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Presentación de los resultados del estudio sobre el impacto        

de las infraestructuras viarias en la economía de Madrid

Diapositiva 1:

Mucho se ha venido hablando sobre la mejora y modernización de la  M-30 y del resto de obras de infraestructura viaria que está acometiendo el Ayuntamiento de Madrid y sus posibles efectos sobre la Ciudad. Sin embargo, hay una faceta de los posibles efectos de estas actuaciones que no se está dando a conocer debidamente y que, sin embargo, es de una enorme relevancia para la Ciudad como es el de sus efectos económicos, su capacidad de arrastre sobre nuestra economía y sobre el empleo.  

Es por ello que, de cara a poder valorar en su justa magnitud estos efectos, y, con ello, poder disponer de una magnitud completa del impacto de estas obras sobre la Ciudad, se ha acometido un trabajo de evaluación de los impactos económicos de estas obras sobre la economía y el empleo en nuestra Ciudad.

Este trabajo ha sido desarrollado por el Grupo de Economía del Transporte y las Infraestructuras de la Universidad Complutense de Madrid entre los meses de noviembre y febrero de 2006 y complementa el trabajo que, desde una vertiente más social y medioambiental desarrolló la Universidad Politécnica de Madrid. 

Diapositiva 2:

En estos últimos años, el Ayuntamiento de Madrid ha venido acompetiendo un gran esfuerzo inversor para dotar a nuestra Ciudad de unas infraestructuras modernas y eficientes, bajo la premisa de que la inversión en infraestructuras viarias juega un papel esencial en el desarrollo urbano. 

Estas actuaciones van a generar un impacto muy positivo en la Ciudad, permitiendo una mejor vertebración de la Ciudad, eliminando efectos barrera y favoreciendo la movilidad de los ciudadanos, mejorando las condiciones de circulación, reduciendo los tiempos empleados en los desplazamientos a la par que se reduce la accidentalidad, se reduce la contaminación y sobre todo se consigue ganar un nuevo espacio para el uso y disfrute de la convivencia  ciudadana con la recuperación del Río Manzanares.

Además de los efectos directos en la calidad de vida de los ciudadanos, estas nuevas infraestructuras suponen un indudable efecto dinamizador sobre la economía de la Ciudad, pues las inversiones en transporte generan múltiples externalidades positivas de las que se benefician todos los agentes económicos y que, además, redundan en una reducción de costes y un aumento de la productividad de los factores de producción.
En el estudio realizado se han analizado los resultados de las inversiones municipales contemplando dos grandes grupos de efectos económicos: los impactos directamente producidos durante la construcción, considerados de corto plazo; y aquellos de carácter estructural, derivados de  la utilización de la nueva infraestructura, y asociados con el largo plazo. 

Diapositiva 3: 

Buena idea de la intensidad del esfuerzo realizado por la corporación municipal nos la da la magnitud del volumen alcanzado por estas inversiones.

Algo más de 3.000 millones, corresponde a las inversiones en los 16 grandes proyectos que conlleva la mayor transformación viaria a la que ha asistido la Ciudad de Madrid: la remodelación de la M-30. 

Su soterramiento por el oeste, suroeste y sur, pero también su enlace con la Nacional I y Pío XII, con Costa Rica, con O´Donell, con la Nacional III.

Diapositiva 4:

Pero no todo ha girado en torno a la M-30. Nada menos que más de 650 millones en otros 42 proyectos han permitido mejorar sustancialmente la conectividad interna de Madrid: hemos recuperado la glorieta de Cuatro Caminos, se ha prolongado el túnel de O´Donell, se crea un enorme anillo ciclista,...

En total, el Ayuntamiento de Madrid habrá invertido más de 3.700 millones de euros en hacer Madrid más abierta, más transitable, más nuestra.

Diapositiva 5:

Y estas actuaciones tienen un impacto muy positivo. Desde muy diversos puntos de vista.

De hecho, este estudio busca ampliar, como señalaba antes, desde la perspectiva económica el que en su día, y desde una perspectiva socio-ambiental, llevo a cabo el equipo de investigación de la Universidad Politécnica de Madrid denominado.

En él se concluía que el programa global de actuaciones es altamente rentable desde el punto de vista socio-económico, principalmente por los beneficios de ahorros de tiempo de viaje, reducción de accidentes, ahorros en el consumo de carburantes, reducción de emisiones de CO2 y mejoras derivadas de túneles (reducción de ruido y efecto barrera). 

La cuantificación económica de estos efectos superaba, para el periodo 2007-2037, según este estudio de la Universidad Politécnica de Madrid, los 5.000 millones de euros.

Su contribución individual demuestra que los usuarios se beneficiarán mayoritariamente de un ahorro en los tiempos de viaje, que supone cerca de un 73% sobre el total de los beneficios; un 14% se relaciona con la reducción de la accidentalidad; el 8% se deriva de beneficios derivados de los túneles, básicamente la reducción de ruidos; y, finalmente, un 5% está relacionado con el ahorro del cotes de funcionamiento y de reducción de emisiones de CO2. 

No hay que olvidar los beneficios “intangibles” de esta obra, entre los cuales me van a permitir que destaque el derivado de la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos como resultado de la mejora del paisaje y la movilidad urbana ya que, con esta obra, Madrid deja de estar quebrada por la M-30.

Diapositiva 6:

Pero si, como decía al principio, queríamos tener un dibujo completo de lo que supone esta obra para la Ciudad, no podíamos dejar de evaluar lo que la obra supone en términos de arrastre para la economía y el empleo en Madrid. Y, afortunadamente, nos encontramos unos efectos muy relevantes.

Por que este tipo de inversiones generan, también, dos grandes grupos de efectos económicos: los impactos directamente producidos durante la construcción, considerados de corto plazo; y aquellos de carácter estructural, derivados de  la utilización de la nueva infraestructura, y asociados con el largo plazo. 

Los impactos de corto plazo se relacionan con la actividad generada por la construcción misma, y los efectos de arrastre que provoca, a través de la demanda de bienes y servicios, en el resto de la economía. 

Los de largo plazo, se relacionan con la capacidad de los sectores productivos de aprovechar esas nuevas y mejores dotaciones en beneficio propio a través de la reducción de costes y del aumento de la productividad de los diferentes factores, con carácter posterior a la realización de la inversión. 

Los objetivos concretos que hemos pretendido estimar han sido aquellos que mejor nos miden la repercusión de estas obras sobre nuestra economía y sobre el empleo, es decir el aumento del Valor Añadido Bruto de la Ciudad de Madrid como consecuencia de estas inversiones, como el impacto del mismo sobre la creación de empleo.

Según el estudio realizado, en base a técnicas de cuantificación económica, a corto plazo estas inversiones generan más de 60.000 puestos de trabajo, lo que supone un aumento del 3,3% del empleo existente en el inicio de las inversiones, y un aumento del Valor de Añadido de 2.800 millones de euros, lo que representa un 3,2% más sobre el valor de  2003. 

A largo plazo, el Valor Añadido de la Ciudad se incrementará en 3.900 millones de euros, es decir, un 4,1% respecto de su valor en 2007, y se obtendrá una generación adicional de 23.000 empleos, esto es un 1,2%.  

En conjunto se generarán más de 83.000 puestos de trabajo y más de 6.700 millones de euros que se agregarán al Valor Añadido de la Ciudad, lo que suponen una aumento en términos porcentuales de un 4,5% y un 7,8%, respectivamente, respecto a la situación de partida antes al inicio de estas infraestructuras. 

Diapositiva 7:

Por  ramas de actividad, la actividad de construcción es una de las más  beneficiadas en la creación de Valor Añadido, pues acapara el 40% del total, pero el beneficio también afecta a la industria, y a los servicios, el motor de la economía de Madrid.

Casi el 10 por ciento de los efectos totales sobre el Valor Añadido se acaban derivando a la industria. Y dentro de ésta destacan las actividades que suministran bienes de inversión y las más ligadas a la actividad de construcción, tal es el caso de las estructuras metálicas o la maquinaria industrial.

Pero el sector que generará el 50% del valor añadido derivado de esta transformación, será el de servicios. Dentro de este sector, las actividades más beneficiadas serían las relacionadas con los servicios financieros y a empresas (uno de los emblemas de nuestra estructura económica) con un 20,57%, y posteriormente la categoría “resto de servicios” con un 18,03%. Cabe destacar, igualmente, por último, dentro de servicios, la rúbrica “Comercio, Hostelería y Transporte” que se beneficiará con un 11,56%.

El multiplicador de estas inversiones se cifraría en 1,79, lo que indica que por cada euro que se invierte, se generan 1,79 euros a lo largo de toda la cadena productiva de la economía de Madrid. 

Diapositiva 8:

En lo que a empleo respecta, la distribución de los efectos es similar a la referida para el VAB, pero la mayor propensión a generar empleo de la actividad constructora hace que, en este caso sí, sea la más  beneficiada, pues acapara más del 48% del total.

La industria supera el 10 por ciento de los efectos totales sobre el empleo. Y el sector servicios será el responsable de generar el 40% de todo el empleo asociado a este proyecto transformador destacando, dentro de él, el apartado de “Comercio, Hostelería y Transporte” con un 16,78%.

El multiplicador asociado al empleo, nos muestra cómo por cada 60.000 euros invertidos se está generando un puesto de trabajo en el contexto de estas obras.

Diapositiva 9:

Un análisis muy enriquecedor deriva de la distribución territorial sobre el conjunto de la Comunidad de Madrid de estos efectos. Así, aunque la mayoría de los efectos obtenidos se localizarían en el municipio de Madrid, se constata la existencia de efectos más allá de la propia ciudad, principalmente en el resto de la Región. El carácter abierto de la economía madrileña y sus grandes interrelaciones económicas es lo que explica esto resultados.

El municipio de Madrid concentra una gran parte de los efectos sobre la producción, no sólo por la propia inversión directa, sino que junto al resto de los efectos (indirectos e inducidos), alcanza más del 60% de los mismos.

Del resto de las zonas de la Comunidad, la zona del sur metropolitana supera el 12 por ciento de los efectos totales.

De estos efectos asignados a nivel regional, lógicamente se van diluyendo una vez que se alejan de la propia ciudad, siendo más intensos en la corona metropolitana, para descender a poco más del 1% en el sudeste de la Comunidad y bajar del 1% en el resto de la región.

Diapositiva 10:

Como en el caso de la producción, el empleo se concentra en gran medida en el municipio de Madrid, con un total de casi 49.000 empleos, pero los efectos se producen, de la misma forma, en el conjunto de la región, pudiendo destacar el sur metropolitano, con 4.300 empleos o el este metropolitano, con cerca de 2.500 empleos.
Diapositiva 11:

En conclusión, cabe señalar que los resultados obtenidos no ofrecen dudas sobre la relevancia de estas actuaciones que el Ayuntamiento de Madrid ha acometido bajo muchos prismas, siendo el de sus efectos económicos, uno de ellos. Así, estas obras se están revelando como generadoras de un importante dinamismo económico, de tal forma que, en términos de valor añadido, como hemos visto, y sumando los efectos a corto plazo y a largo plazo, un total de 6.700 millones de euros, y, en términos de empleo, de más de 83.000 puestos de trabajo, lo que suponen aumentos en términos porcentuales de un 7,8 y 4,5 respectivamente.

Como colofón a todo lo dicho, podemos establecer que la aportación de las inversiones que esta realizando el Ayuntamiento de Madrid en la mejora de las infraestructuras viarias de la Ciudad son generadoras de un importante dinamismo económico. Además las nuevas infraestructuras también van a conllevar mejoras en aspectos como ahorro de tiempos de viaje, reducción de la accidentalidad, menor contaminación, reducción del efecto barrera y mejor calidad paisajística. 

Todo ello nos lleva a la conclusión de que, asociado a los objetivos básicos y esenciales del proceso de mejora de las infraestructuras viarias que el Ayuntamiento está acometiendo, existen otros efectos asociados, unos de tipo socio-ambiental y otros de tipo económico y de empleo que nos permiten destacar la rentabilidad social, económica y medioambiental de unas obras de enorme relevancia para nuestra Ciudad. 







